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Lausunto luonnoksesta hallituksen esitykseksi eduskunnalle mikroliikkumista
koskevaksi lainsaadannoksi

Ehkdisevan pdihdetyon jarjestéverkosto (EPT-verkosto) kiittdd mahdollisuudesta lausua mikroliikkumista
koskevasta lainsdadanndsta. EPT-verkosto on jo aikaisemmin lausunut Liikenneturvallisuusstrategiasta 2022—
2026 ja ottanut kantaa liikenneturvallisuuteen pdihteidenkdyton ja ehkdisevdan tyon ndkodkulmasta.
Aikaisemmissa lausunnoissamme olemme ilmaisseet huolemme mikroliikenteeseen liittyvista paihteiden
kayton takia tapahtuneista onnettomuuksista ja niiden kustannuksista.

Esityksen tavoitteet
Huomiot esityksen tavoitteista

Valtioneuvosto on hyvaksynyt Suomelle pitkan aikavalin liikenneturvallisuusvision (2050), jonka

mukaan tieliikennejarjestelma on suunniteltava siten, ettei kenenk&an tarvitse kuolla eika

loukkaantua vakavasti liikenteessa. Tama tavoite on erittdin tarkea, mutta myos kunnianhimoinen ja sen
eteen on tehtava konkreettisia toimenpiteita.

Mikroliikenteelld, johon kuuluvat esimerkiksi sdhkopotkulaudat ja moottorilla varustetut polkupyérat, on
kasvava rooli liikenteessa. Vuonna 2023 vuokrattavia sdhkopotkulautoja kaytettiin Suomessa 16,2 miljoonalla
matkalla, mika korostaa niiden suosiota. Sahkdpotkulautojen vuokraustoiminta on kehittynyt merkittavaksi
liilketoiminnaksi, ja sen liikevaihdoksi arvioidaan noin 30 miljoonaa euroa vuodessa. Mikroliikenteelld on
kuitenkin myos kadntopuolensa: liikenneonnettomuudet aiheuttavat suuria kustannuksia yhteiskunnalle,
erityisesti terveydenhuollon nakokulmasta. Onnettomuuksien, erityisesti paihtyneend polkupyoralla,
sahkopotkulaudalla tai vastaavalla liikennevalineelld ajavien aiheuttamien, kustannuksiksi arvioidaan
vuositasolla jopa 521 miljoonaa euroa, josta sahkdpotkulautailun osuus on noin 130 miljoonaa.

EPT-verkosto tukee mikroliikennettd koskevaa lakiesitystd, joka sisdltdaa konkreettisia ehdotuksia
onnettomuuksien vahentamiseksi. Esimerkiksi kiintedn promillerajan asettaminen sdahkoépotkulaudoille ja
muille kevyille sahkdajoneuvoille seka vuokrausajan rajoittaminen voi merkittavasti vahentaa paihtyneena
ajamisen riskid. Lisaksi mikroliikenteeseen liitetyt valvontatoimet voivat auttaa parantamaan turvallisuutta
erityisesti vilkkaimpina aikoina, kuten viikonloppuding, jolloin pdihtyneend ajaminen on yleisempaa.

Ndiden toimenpiteiden avulla voidaan edistda turvallisempaa liikennekulttuuria ja vahentaa

lilkenneonnettomuuksien yhteiskunnallisia kustannuksia. Lainsdddannon uudistaminen on askel kohti 2050-
vision toteutumista ja keino parantaa kaikkien liikenteessa olevien turvallisuutta.
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Esityksen vaikutukset
Huomiot esityksen vaikutusten arviointia koskevasta luvusta 4.2

EPT-verkosto katsoo, etta tieliikennelakiin lisattava promilleraja 0,5 promillea moottorilla varustetun
polkupyoran ja kevyen sahkdajoneuvon kuljettamiselle on erittdin kannatettava. Promilleraja tekee
nakyvaksi sen, ettd ajoneuvoja ei tule ajaa paihtyneena ja ettd se on myos rangaistava teko.

Esityksellda halutaan vaikuttaa erityisesti kaupunkien liikenteeseen. Verkosto muistuttaa, ettda myos
taajamaliikenteessa vaaratilanteet ovat mahdollisia ja valvonta voi etdisyyksien takia olla hankalaa. Selkea
promilleraja auttaa kuljettajia tekemaan paatoksen liikenteeseen lahdosta myos sahkdavusteisten
ajoneuvon kohdalla.

Varsinkin lasten ja nuorten paihde- ja lilkennekasvatuksessa on hyva kertoa myds mikroliikenteen
rajoituksista. Ehkdisevasta nakokulmasta on hyva, etta kdytantoja yhtendistetdan ja tiedottaminen seka
viestiminen téalta osin helpottuu. On tarkeaa, ettd yha useampi ymmartaa, miten paihtymystila vaikuttaa
esimerkiksi reaktiokykyyn, tasapainoon ja havainnointiin.

Verkosto nikee, etta esityksessd mainitut rajoitukset ja valvontakeinot lisdavat liikenneturvallisuutta seka
vahentavat yksiloille, yhteisoille ja yhteiskunnalle aiheutuvia haittoja.

Mikroliikennelupa

EPT-verkosto on jo aikaisemmissa lausunnoissaan liikenneturvallisuudesta nostanut esiin kaupunkien ja
kuntien mahdollisuudet rajoittaa mikroliikennettd omista lahtokohdistaan. On hyva, etta lakia muutetaan
niin, etta erilaiset rajoitukset mikroliikenteeseen mahdollistuvat aikaisempaa paremmin.

Lakiuudistusta tarvitaan siita nakokulmasta, etta pelkat vuokrayrityksille vapaaehtoiset rajoitukset, kuten
rajoitukset kayttaa sahkdpotkulautoja viikonloppuiltaisin, eivat ole riittavia liikenneturvallisuuden kannalta.
Vapaaehtoisia sopimuksia voidaan helposti purkaa, eika naihin liity sanktioita. Verkoston nakdkulmasta
mikroliikennelupakdytanto vahentdaa mahdollisia pdihteista aiheutuvia onnettomuuksia ja parantaa
lilkenneturvaa yleisesti.

Promilleraja

Huomiot kevyiden sdhkdajoneuvojen ja moottorilla varustettujen polkupyorien kuljettamisen promillerajaa
koskevista ehdotuksista

Esitysluonnoksessa on nostettu esiin sekda huumausaineiden, ettd alkoholin kaytto. EPT-verkosto tukee

tieliikennelain muutosta, jonka mukaan moottorilla varustetun polkupyoran ja kevyen sahkdajoneuvon
kuljettajille asetettaisiin 0,5 promillen alkoholiraja. Tama raja on linjassa moottoriajoneuvojen kanssa ja
vastaa monissa Euroopan maissa kaytossa olevia saantoja.

Luonnoksessa huomioidaan myds huumausaineiden kadytto ja todetaan, etta jatkossa huumausaineiden
kayttoepdily antaa oikeuden selvittaa pyorailijan, sahkopotkulautailijan tai muun sahkdavusteisen
lilkennevalineen kayttdjan paihtymystilan. Lakimuutoksessa ehdotetaan uuden pykalan, 183 a §, lisdédamista
tielilkennelakiin, jossa sdaadettaisiin menettelytavoista alkoholin tai huumaavien aineiden kayton
todentamiseksi. Esityksen mukaan poliisi, tullimies tai rajavartija voisi maarata puhalluskokeeseen tai
tarvittaessa verikokeeseen pyorailijan, moottorilla varustetun pyoran tai kevyen sahkdéajoneuvon
kuljettajan.
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Vaikka promillerajaa ei aseteta tavallisille pyorailijoille, heidan ajokykyaan voidaan valvoa ja tarvittaessa
tehda paihteiden kayttotesti, mika voi parantaa liikenneturvallisuutta. Alkoholipitoisuuden mittaus
tehtadisiin padsaantoisesti puhallustestind, mutta mikali henkil6 ei suostu testiin tai testi ei ole
suoritettavissa paihtymystilan vuoksi, voidaan hanet maarata verikokeeseen. Huumausaineiden kayttoa
epailtdessa voidaan tehda pikatesti, jonka positiivinen tulos vaatii aina vahvistuksen verikokeella.

EPT-verkosto katsoo, ettd ajon estdminen tilanteissa, joissa kuljettajan promilleraja ylitetdan tai paihtymys
selvasti haittaa ajokykya, on perusteltu toimenpide. Tama tukee liikenneturvallisuustavoitetta, jonka
mukaan liikenteessa on toimittava siten, etta turvalliset olosuhteet sailyvat kaikille tienkayttajille. Verkosto
painottaa myos liikkenneseuraamusmaksun ennaltaehkdisevaa vaikutusta: lilan matala seuraamusmaksu ei
valttamatta vahenna pdihtyneena ajamisen riskia tehokkaasti.

Muita huomioita esitysluonnoksesta
Huomiot muista mahdollisista asioista

EPT-verkoston ndakokulmasta on hyva, ettd paihtymystila liikenteessa otetaan vakavasti ja etta
mikroliikenteeseen liittyvat riskit tunnistetaan lakitasolla. Onnettomuuksien aiheuttamat kustannukset ovat
merkittavid, mutta onnettomuuksia voidaan myos ehkaista erilaisin toimin. Hallitusohjelmaan kirjatut
alkoholilain uudistukset tulevat lisédmaan alkoholin saatavuutta, joten haittoja vahentavia toimenpiteita ja
paatoksia tullaan tarvitsemaan yhda enemman.
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